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Agenda

09:00 Velkommen, oppsummering fra mgte okt. 2021 v/DFJ
Ca. 09:10 Siste nytt v/alle
anskaffelser, utfordringer, muligheter knyttet til baerekraftige batterier v/alle ...(Oslo kommune,Electronic Watch, ...
Ca. 09:30 Status EU’s batteriforordning v/Ole Thomas Thommesen MD
Ca. 10:00 Produksjon av batterier i Norge v/Marcus Vale Morrows batterier
Ca. 10:30 Veien videre

neste mgte 19 mai kl. 09-10.30, temaer, teamsomradet, annet
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Om nettverket

DF@ har pa forespgrsel fra flere offentlige innkjgpere tatt initiativ til
et nettverk om baerekraftige batterier. Her inviteres relevante store
offentlige innkjgpere til faglig pafyll og diskusjon.

Formen vil vaere arbeidsmgter der det skal vaere lav terskel for &
utveksle informasjon og stille sparsmal, og vi legger opp til aktiv
deltakelse.
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Velkommen

Fra okt. 2021
Deltakere fra 12 ulike virksomheter

(Oslo, Bergen, Trondheim, Stavanger, Viken, Vestfold Telemark, Troms Finnmark, Ruter, Kolombus, Sykehusinnkjap,
Norske Tog, ..)

DFJs webside
Presentasjoner fra Ruter og Bergen kommune
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DF@s veiledning om baerekraftige batterier
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EU-Kemmisjenen |a 10. desember 2020 frem et § g 1il batteriforordning, som skal Forslaget til ny batteriforordning stiller en rekke produkikray til batterier som skal satles
" ! = = el i

erstatts batteridireltivet av 2006 (Cirektiv 2006/68/EF). pil markedet i den curapaizke union:

l = Fra L, Jull 2024 skal alle Industrielle battzrier og batterier ol glektriske kjoretay med

Farslaget stiller krav om at batteriers miljoprestasjon skal hensyntas ved offentlige

innkjepav batterier eller produkier med batterier, og det skal innfores obligatoriske krav intern lagringskapasitet ha et sartifikat som oppgir karbonfotavirykh.

knytiet il batteriers lovalibet ved innkjop av batterielektricke transportmidler. * Fra L juli 2027 stilles maksimumskray il karbonfotavirykket tl industribztterier og

al-Wjoretoybatterier med intern lagringskapasitet.
Forordningen vil bli behandlet av Ridet og Furopaparlamantst | 2021 med at enskea fra )
= iindustribattenier og el-kjareteybatterier med intern lagningskapasitet.

Kammis|anen om ikrafttredelse fra 1. januar 20232 for EL, - e

s Fra 1, januar 2030 vil det blisatt minimumskray til andal gjenvennet kobelt (12 %),
by (83 %), inum [4 %) og nikkel (4 %) 1 industribatterier og el-kjprataybattener mad
Intern lagringskapasitet,

* Fra L. Januar2033 Vil minimumskray tl andel glemvunnet materialer | ovennavnie
batteriar ske til: kobolt (20 %), tsum (10 %) og nikkel (12 %).

& Restriksjoner pé Farlige stoffer som tillates | batterier, i ser kvikkealy og kadmiam.

= Minimumskray Ll ylelse og varighet for baerbare batterier Ul allmenn bruk og Ll

Rettzakien gir behov for endringer i norsk

regelverk. Dagans battandirektiv erstattes av an farordning, Oetta gir landena, inkl.
Morge, mindra handlingsrom for hvardan regelverket gjennomferes, ogvil gi et mer
harmonisert regebiark.

For mer info, ser (egjeringens side. oppladbare industribatterier.
= Krav til at batterier skal kunne bli figrmet o skiftet uten at det skal pivirka
Milprdirektaratat har Kammisjonens forslag pd having i Morge, med harmgsFrist 6. aprl . utelsesevnen ol gjenstandene de eren del av.

For mer informasjon, sa Mil|adirektoratets side.
= Merking, for ks, | form av en @R-kode som skal innehalde Informason om levetid,
|adekapasitet, heordan batteriet skal samles Inn for § sikre glenvinning, innhold av
nelse- og miljofarlige stoffer og sikkerhetsrisikn,
* Krav Ul gjennomioring av tredjepartssertifisert aktsomhetsvurderinger i

leverandarkjeden Lil batteriens,
]
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Uttak av Bearbeiding Produksjon Bruksfase Ombruk, for Gjenvinning

naturressurser av materialer av batterier eks, til
energilagring

Avhending



Batteriet i en elbuss er satt sammen gjennom flere steg, hvor flere ulike typer selskaper
er involvert fra ramaterialer utvinnes til batteriet installeres i bussen

EY elbusshatier er en madwser enfiet som bes:
Hjenen har ke karskienstia, og dafer
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Det er til dels hey risiko ved utvinning av ramaterialer til batterier og lite transparente

ravarestremmer gjer det krevende a spore
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LCA identifiserer utslippskilder og

forbedringsmuligheter

Gi innsikt om verdikjeder og mulige miljeeffekter
(men forutsier ikke faktiske miljepéavirkninger)

Identifisere kilder og arsaker til utslipp i verdikjeder
Identifisere forbedringsmuligheter i verdikjeden

Kartlegge forskjellige miljeeffekter og identifisere
miljaproblemskifting og trade-offs

Identifisere viktige forhold og faktorer i
verdikjeden

Muliggjere sammenligning og rangering av
alternativer
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Bergen - en god by for alle Kartlegging av leveranderkjeden —
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g@a&mﬂ e batteriproduksjon for elbiler
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| Planleggingsfase
- Inviterte offentlige oppdragsgivere for a eke markedsmakt

- Hentet statistikk fra andre over kjepte elbiler (like
madeller fra Oslo kommune, UiB og VY)

- Avgrensning - skal vi ga for hele bilen, en bil, flere biler,
batteriet?

- | praksis ble det litium, kobolt og nikkel

Kommunen som kunde:

«Bergen kommune er en stor innkjoper av bade
varer og tjenester. Byradet vil bruke denne
rollen strategisk til & motvirke sosial dumping og
menneskerettighetsbrudd og fremme klima og
milje, kvalitet, fagoppleering, etisk handel,
dyrevelferd, innovasjon og beerekraft. Byradet
vil derfor stille strenge miljgkrav ved inngaelse
av avtaler og innkjep, herunder stille krav om at
varer og tienester skal leveres utslippsfritt til
Bergen kommune innen 2030».

Gjennomfert av BDO/Factlines
- Nissan Leaf og E-NV200
- Hyundai lonic
- Mitsubishi i-MIEV
- Renault Zoe

Politisk plattform 2019-2023

for et byrdd | Bergen utgitt av Arbexderpartiet,
Milepartiet De Granne, Verstre og Kristelig Folkepart

Hvorfor kartla vi elbiler?

Tips og triks — hva har vi laert?

Chweal 219 (74 W)

- Bergen kommune var elbilhovedstad 12018

= Utslippsfri varelevering

= Utslippsfrie biler internt

- Utslippsfrie byggeplasser

+ Kjent risiko i pc'er, mobiler

+ Batteripakken starre pa biler enn annen elektronikl

- Norge kjgpte hayeste andel elektriske biler og
ladbare hybrider i verden — 51 % av nybilsalget vai
per ferste kvartal 2020 elekirisk

- | september 2021 utgjer elbilene 78 % av
nybilsalget. 9 av 10 privatkunder kjpper elektrisk!

= 71 % av Bergen kommunes bilpark var elekirisk pe
sepf 2021

- Gode kontraktsvilkar en fordel, men ingen n@dvendighet.

- Leverandarer frykter risiko for omdemmetap. Bruk relevante klageorgan
og offentleglova til positiv endring.

+ Godt samarbeid med leverandgr og andre nasjonale (og internasjonale)
aktarer.

- Kommuniser dine malsetninger til leverandermarkedet

- Ga sammen med andre — hvordan kan vi bygge allianser videre
nasjonalt og internasjonalt?

- System og rutiner er sjelden tilstrekkelig. Sper mer konkret.

Comen [ Flmhnriuion &8 (71 %)




Runde rundt bordet/skjermene ... vialle

- Har det skjedd noe eller kommer til & skje noe vedrgrende beerekraftige batterier
| din virksomhet eller andres ...

* Oslo kommune

* Ruter

« Skyss

* Posten

« Troms og Finnmark fylkeskommune
+ Sykehusinnkjap

« Bergen kommune, Norske Tog, Klima Viken, Kolombus, Vestfold og Telemark fylkeskommune, Trondheim kommune, Nordland
kommune, Stavanger kommune ...
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Status EU’s batteriforordning v/ole Thomas Thommesen MD

» Se presentasjon fra MD

Milje-
direktoratet

( Hva leter du etter? Q )

Forside / _ / 2021 / februar 2021 / Forslag fil ny batteriforordning i EU

A\ Heringsfristen for denne heringen er utlapt

Haringer

Forslag fil ny batteriforordning i EU

Heringsnummer Frist 06.04.2071

Tema Avfall, Regelverk Publisert 22.02.2021

EU-kommisjonen la frem forslag til ny batteriforordning i desember 2020.

Det nye regelverket skal adressere den strategiske betydningen batterier har for
Europas overgang fil ren energi. Elektrifisering av transportsektoren forventes & ake
svart mye mellom 2020 og 2030. Regelverket er en viklig del av EUS nye granne
veksistrategi, den sdkalte Granne given (EU Green deal).

Kommisjonens ambisjon er at det nye batteriregelverket skal legge rammene for at
europeiske balierisatsing skaper en sirkulaer okonomi, nye arbeidsplasser og
samiidig sikrer ansiendige vilkér knyttet fil ulvinning av mineraler.

Det er spesielt re problemomrader som sekes lest

manglende rammevilkar for & stimulere fil investeringeri produksjenskapasitet
for batterier.

suboptimale systemer forombruk ogmaterialgjenvinning av ressursene i
batterier ag manglende lukking av materialkretsiapet

problemer knytet 1il sosiale og millemessige risikoer som ikke dekkes i dagens
regelverk, herunder manglende transparens for rdvareproduksjon og bruk
av farlige stoffer i batterier.

Forslaget fil forordning forhandles i EU i lapet av 2021, og def er ventet at endelig
regelverk vil bli vedtati rund &rsskiftet 2021/2022. Miljadirekioratet ensker innspill
fra relevante akfarer om hva som er viklige norske inferesser i forhandlingene av
regelverket, slik af de kan ivaretas best mulig, og om sariige problemstillinger av
reftslig eller faglig karakier regelverket raiser.

Eventuelle uttalelser skal sendes til Miljadirektoratet via denne siden, ikke til

Miljedirekioratels posimolick. Utlalelsene vil ligge pa heringssiden og blir synlige
for alle interesserte.

MIL}&3-
DIREKTORATET

Frist for uttalelse
6. april 2021

Publisert dato
22 februar 2021

Forslag til ny batteriforordning i EU

Forslag til ny batteriforordning 1 EU

EU-kommisjonen |z frem forslag til ny batteriforordning i desember 2020,

Det nye regelverket skal adressere den strategiske betydningen batterier har for Europas overgang til ren energl. Elektrifizenng av
transportsektoren forventes & gke sveert mye mellom 2020 og 2030. Regelverket er en viktig del av EUS nye grenne vekststrategi, den
sikalte Gronne given (EU Green deal).

Kommisjonens ambisjon er at det nye batteriregelverket skal legge rammene for at eurcpeiske batterisatsing skaper en sirkulsr
ekanomi, nye arbeidsplasser og samtidig sikrer anstendige vilkar knyttet til utvinning av mineraler.

Det er spesielt tre problemomrader som sgkes lost:

manglende rammevilkar for & stimulere til investeringeri produksjonskapasiter for batterier.

suboptimale systemer for ombruk og materialgjenvinning av ressursene i batterier ogr lende lukking av materi pet.

problemer knyttet til sosiale og miljemessige risikoer som ikke dekkes | dagens regelverk, herunder manglende
transparens forrévareproduksjon og bruk avfarlige stoffer | batterier

Forslaget 1il forordning forhandles | EU i lapet av 2021, og det er vemet at endelig regelverk vil bli vedart rundr &raskifter 2021,2022
Miljedirektoratet ensker innspill fra relevante akterer om hva som er viktige norske interesser i forhandlingene av regelverket, slik at
de kan ivarstas beat mulig, og om sarlige problemstillingsr av renslig eller faglig karaker regelverkst reiser.

Eventuelle uttalelser skal sendes til Miliadirektoratet via denne siden, ikke til Miljodirektoratets postmottak. Uttalelsene vil ligae pa
heringssiden og blir synlige for alle intereszerte,

Kilde; https://www.miljodirektoratet.no/hoeringer/2021/februar-2021/forslag-til-ny-batteriforordning-i-eu/

Vedlegg

I+

EU-kommisjonens forslag fil ny batteriforordning.pdf

I

Vedlegg fil forordningen.pdf

Gi heringsuttalelse

Heringsfristen for denne heringen er utlept

Heringssvar

» AS Batteriretur [4
» Autoretur AS [0

> Battery Norway (sekretariat i Eyde-klyngen) [©

> FreyrAS [
» Glencore Nikkelverk [2

» Norsk elbilforening 5

> Norsk Hydro [0

» Norsk Hydro ASA [

— dfg


https://www.miljodirektoratet.no/hoeringer/2021/februar-2021/forslag-til-ny-batteriforordning-i-eu/

Produksjon av batterier | Norge v/Marcus Vale Morrows batterier

* Se egne slides fra Morrows batterier ...

“Gigafactories” in Europe

Morrow InoBat
Batteries, Auto,
Agder, 8 GWh from Bratislava, 10 GWh,
2824. later 32 GWh construction start 2024
FREYR, SK
Mo i Rana, 40 GWh Innovation, Q
from 2025 Komarom, currently 7.5 GWh,

NOI’thVOlt, further factories planned

Skellefted, production
from 2021, up to Samsung’

40 GWh in final expansion gggéslgx?fisngjn/h Q
Envision FAAM,

AESC, Teverola, 300 MWh
Sunderland, 1.9 GWh from 2021, later up
since 2012 to 3 GWh

Britishvolt, PSA 6
Northumberland, Group, Q
from 2023 Douvrin, 24 GWh

from 2024

LG Chem

Wrociw,currently 15 GWh, en:former

later ot least 65 GWh
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